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L^objet de la pr^sente invention est un moteur 
electrique induction. 

Ce moteur differe des mbteurs connus de ce gen- 
re en ce que toutes les bobines de I'enroulement de son 
rotor constituent des bobines unispires a court- circuit, 
un cots de la spire de cette bobine etant situe plus haut . 

Le trait caracteristique du moteur selon 1» in- 
vention consiste done en ce que son rotor comporte un en- 
roulement unispir^ a court- circuit. II convient de noter 
que I'enroulement unispire .comme tel est connu des rotors 
en barres, mais ce n^est pas un enroulement a court-cir- 
cuit comme c»est le cas dans le moteur selon 1« invention. 

Dans le moteur selon 1* invention un c5te de la 
spire est place dans le rotor dans la rangee superieure 
de ses raintires, tandis que I'autre c8te de celui-ci est 
place dans la seconde ou dans la troisieme rangee de ces 
rai'.iures, celles-ci ^tant rondes ou de preference profileeg 
par exemple rectangulaires. 

Dans le moteur selon 1 'invention les rainures 
soht disposees et leur grandeur est choisie de manifere 
qu»on obtient xin effet pelliculaire permettant d'agrandir 
le moment de demarrage, 

II convient de noter que dans ce moteur les bar- 
res du rotor sont connectees en sfirie et en consequence la 
resistance du court-circuit est considerablement agrandie 
ce qu»a son tour abaisse sensiblement le courant de demar- 
rage, grSce k quoi le moteur pendant le demarrage ne donne 
pas lieu a une. considerable chute de tension, celle-ci 
6tant si p6nible dans 1' exploitation. Dtt a cette connexion 
en serie des— barres du rotor, 1 * enroulement. de stator n'eat 
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pa a charge theraiquement et dynamiquement en un tel sensi- 
ble degrd pendant le demarrage du moteur. Gr§ce audit ef- 
fet pelliculaire, un grand cos ^ de demarrage est obtenu 
dans le moteur ■ selon 1' invention. 

Vu que le moteur selon 1' invention ne comporte 
pas des deux cStes de bagues mettant en court-circuit les- 
barres de rotor, ces bagues 6tant necessaires dans les mo-^ 
teiirs connus et constituant une grande resistance active 
causant de grahdes pertes dans I'enroulement du rotor, ce 
moteur ne distingue par une petite resistance active lors 
de son travail nominal. 

II convient aussi de noter que ladite connexion 
en serie des barres de rotor dans le moteur selon I'inven- 
tion eh est aussi la cause que le champ de sens contraire 
dans le moteur selon 1' invention est eteint principalement 
par la resistance inductive ce qui a pour effet que le mo- 
ment de sens contraire devient fragile. 

Comme il a d^ja. eti mentionne, les rainures pro*- 
filies sont plus avantageuses que ies rainures rondes, a 
savoir par suite de la possibilite d'ofatenir un plus grand 
effet pelliculaire dans le premier cas; C'est pour cela 
qu'en utilisant dans le moteur selon 1' invention seulement 
deux rangles de rainures dans le rotor, la proportion de 
la largeur de la rainure par rapport k la division entre 
les rainures est plus petite dans la rangee; inf erieure 
/ qu^en faifeant usage de rainures rondes. DCt k ce faijf, une 
/ ;troisi&me rang^e de rainures devient inutile et en outre on 
obtient aiissi la possibility d^ employer de petit s diamfetres 
des cercfli^s de division pour les rainures et en consequence 
pour les 'rotors. 

L 'invention est expliquSe d'une maniere plus 
detaill6e sur ^e dessin, auquel les figures 1 et 2 reprS- 
sentent schimatiquement en deux formes de realisation le 
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rotor du moteur selon 1 'invention. 

Dans la. construction du. rotor selon la figure 

I on a employe trois rangees de rainures rondes,- ^ savoii^ 
la rangee superieure I, la rangee media.ie II et. la rangie 
inferieure III. " Le nombre de rainures dans la rang6e su- 
perieure I est deux fois plus grand que celul dans la ran- 
gge II ou dans la rangee III. le nombre de rainures du 
rotor montJe dans la'^Hi^.e I s'lllveT 30 rairmr^'daiis 
la rangee I, et a 15 rainures dans chacune des rangees 

II et III. . ■ 

Dans la construction du rotor selon la figure 3 

on n'a employe que deux rangees de rainures,- mais ce sont 
des rainures profilees. • Ces rainures sont soit rectangu- 
laires-jsoit approxiraativement rectangulaires. Les axes de 
sym^trie des profils ou des rainures correspondants peu- 
vent former des angles quelconques. Les axes de symdtrie 
montrees dans la figure 2 forment un angle droit. Une 
telle, construction fadlite a un haut degre le bobinage 
des moteurs a petits diamfetres et a petit nombre de paired 
de pSles. 

L»enroulement unispire du rotor selon inven- 
tion, en tant qu'il s'agit du rotor selon la figure 1, 
est dispose de maniere qa'un cot6 de la spire se trouve 
dans la rainure superieure I, tandis que I'autre c8t6 de 
cette spire se trouve soit dans la rainure de la rangee 
II ou dans la rainure de la rangee III. H convient de 
noter que les dSbuts et les fins de l.enroulement se trou- 
vent toujours a un c6t6 du rotor et sont reunis entre eux 
par soudage. L'enroulement est dispose sans application 

d»une isolation quelconque dans les rainures, ce qui 

constitue un grand avantage. 

Le pas d»enroulement peut §tre diametral ou 

racconrci.ee- qui rend possible d'^liminer les moments des. 
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harmoniques sup^rieures- donna nt lieu au decrochage des mo- 
teurs pendant le dSmarrage. 

REVEMDICATIONS 

1, Moteur electrique d 'induction, caracterise en 
ce que toutes les bobines du rotor de ce moteur sont uni- 
spires a court-circuit, un c8te de la spire se trouvant 
plus bas ou plus haut que 1' autre. 

2, Hoteur selon la revendication 1, caracterise en 
ce que 1 » eni'oulement unispire est dispose dans deux ou plu- 
sieurs range e s de rainures. 

3, .Moteur selon les revendicatioris 1 et 2, carac- 
terise en ce que les barres des rangees superieures et in- 
ferieures du rotor sont connectees en serie, grSce a quoi 
le coxirant de toute phase du rotor passe par les parties 
superieure et infer ieure de 1 » enr oulement afin d'obtenir 
un petit courant de demarrage. . 

4* Moteur selon les revendications 1 - 3> carac- 

terise en ce que les rangees de rainures, la grgndeur des 
, rainures ainsi que leur espacement sont choisis de maniere 
qu'on obtient un grand effet pelliculaire ce qui permet 
d'obtenir un grand moment de demarrage avec de petits 
courant s de demarrage. 

5. Moteur selon les revendi cations 1 - 4j caracte- 
rise en ce que la proportion de la largeur de la rainure 
par rapport ^ la division entre les rainures profilies 
dans la rangee inf erieure est plus petite que celle entre 
les rainures r dado 5, en consequence de quoi ei>t'aisant usa- 
ge de rainiires profilees la troisieme rangSe de rainures 
est inutile. ' 

6. Moteur selon les revendications 1-5, caracte- 
rise en ceque le pas de I'enroulement unispire a court- 
circuit est choisi de maniere qu^il rende. possible d^eiimi 
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ner Inaction des moments des harmoniques superieures 
d'espace. 
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